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Zusammenfassung

e

Die Verkehrssicherheitsforschung nennt grob zusammenge-
fasst zwei Hauptgriinde fiir das erfiohte Unfallrisiko der Al-
lersgruppe der Fahranfingerlnnen: einerseits die  mangelnde
Fahrerfahrung” und andererseits das , Jugendlichkeitsrisiko”.
Zentraler Faktor scheint hier die spezielle Situation der
lugendlichkeit zu sein. Wir haben es mit einer Gruppe Zu
tun, die aufgrund ihres Alters eine hofie Risikobereitschaft
besitzt. So sind in Osterreich ein Drittel der verletzten und
getoteten Verkehrsteilnehmerlnnen in der Altersgruppe der
15- bis 24-Jihrigen zu finden (Hanschitz, 1996). So haben
Fahranfingerlnnen ein fiinffaches Risiko zu tidlichen Ver-
letzungen im Strafenverkehr im Vergleich zur Gruppe der
dlteren Fahrerlnnen ab 25 Jahren (Lamszus, 2002). Den
Teilnehmerlnnen des ARBO-Fahrsicherheitstrainings in Lu-
dersdorf wurde im Anschluss an das verkehrspsychologische
Gruppengesprich von Dezember 2012 bis Februar 2013 ein
Fragebogen vorgegeben. Das Ziel der Studie war es, Infor-
mationen zum erhohten Unfallrisiko von Fahranfangerlnnen
in Osterreich zu erheben.

Abstract

International traffic research identified two main causes that
contribute to the high accident risk experienced by young
novice drivers: The beginners' risk on the one side and the
risk of youthfulness on the other side. Young drivers have
a higher willingness to take risks. About a third of all road
traffic deaths or serioulsy injured in Austria occur among
young drivers at the age of 15 to 24 years. Young novice
drivers have a fivefold risk to experience deadly injuries as q
result of road crashes when compared to drivers older than 25
years (Lamszus, 2002). The questionnaire study was carried
out in the “ARBO — Safe Driving Center Ludersdorf’ after
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1. Einleitung — Problemlage
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schnittsalter liegt bei 18 7 Jahren. Davon sind.53 %
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Dies zeigt den hohen Stellenwert, den das Auto bei
einem Teil dieser Altersgruppe besitzt. Dass hier nicht
von einer rein funktionalen Bedeutung, im Sinne der Er-
reichbarkeit von Schule oder Arbeitsplatz, ausgegangen
werden kann, zeigt sich einerseits durch die PS-starken
Fahrzeuge und die zum Teil hohen finanziellen monat-
lichen Ausgaben, die die Jugendlichen, obwohl sie noch
in Ausbildung sind, fiir ihr Fahrzeug titigen.

Denn rund ein Viertel besitzt ein Kfz mit 90 bis 130 PS.
18 % besitzt sogar ein Kfz zwischen 131 bis 310 PS. Ein
Viertel der Teilnehmerinnen gibt monatlich zwischen
160 und 250 Euro aus. Rund 10 % geben 260 bis 320 Euro
pro Monat aus. Immerhin noch 10% geben pro Monat
mehr als 350 bis 1.200 Euro aus.

Dieser hohe emotionale Stellenwert des Autos betrifft
jedoch nicht die Gesamtgruppe. Denn die Halfte gibt pro
Monat zwischen 30 und 150 Euro fiir das Auto aus und
mehr als die Halfte (knapp 60% der Teilnehmerinnen)
haben ein Kfz mit maximal 90 PS.

2.3. Geschwindigkeitsverhalten

Die Daten zum Geschwindigkeitsverhalten belegen un-
ter anderem den hohen emotionalen Stellenwert, den
das Auto fiir einen Teil dieser Gruppe darstellt. Denn nur
rund 10 % geben an, sich an die Hoéchstgeschwindigkeit
zu halten. Fiir tiberhohte Geschwindigkeiten sind dem-
nach nicht unbedingt PS-starke Kfz verantwortlich, son-
dern in erster Linie das Jugendlichkeitsrisiko.

Die Fragen zum Geschwindigkeitsverhalten zeigen,
dass zu schnelles Fahren nicht zwangsweise von den PS
des Kfz abhéngig ist. Denn nur 10% geben an, sich mit
ihrer gefahrenen Héchstgeschwindigkeit im gesetzlich
erlaubten Bereich bewegt zu haben. Von den befragten
Teilnehmerlinnenn geben 75% an, noch nie eine Strafe
wegen Geschwindigkeitsiibertretung erhalten zu haben.
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Der GroBteil gibt als gefahrene Héchstgeschwindigkeit
pereits 140 km/h an. Rund 13 % geben 160 km/h als ge-
fahrene Hochstgeschwindigkeit an und immerhin 9%
geben als bisherig gefahrene Hochstgeschwindigkeit

180 km/h an. 12 % geben sogar an, dass sie zwischen 190
und 270 km/h gefahren sind.

Abb. 3: Griinde fiir iiberhdhte Geschwindigkeit
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14 % geben an, auf offentlichen Strafen gelegentlich bis
regelmapig Rennen zu fahren. Rund 20 % geben an, dass
ihnen Schnellfahren Spap macht und ein starkes Gliicks-
gefiihl vermittelt.

Fahranfangerinnen zeichnen sich aufgrund ihres Al-
ters zwar generell durch eine hohere Risikobereitschaft
aus, allerdings wird risikobereites Verhalten im StraRen-
verkehr nur von einer bestimmten Gruppe gezeigt.

Knapp 10% der Teilnehmerinnen fihlen sich stark,
wenn sie schnell fahren und geben an, dass ihre Freunde
es cool finden, wenn sie schnell fahren. Ob nun eine
Handlung ausgefiihrt wird oder nicht, hangt neben der
als positiv oder negativ zu erwartenden Konsequenz
(Geldstrafe, Nachschulung) davon ab, wie diese Folgen
individuell bewertet werden. Hier ist zu beobachten,
dass Jugendliche generell davon ausgehen, dass fiir sie
personlich eher positive denn negative Konsequenzen
7u erwarten sind. Junge Fahranfangerinnen verbinden
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mit ihrem typischen Fehlverhalten im
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Abb. 4: Bisher begangene Nachschulungsdelikte (100 %
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Trotzdem schétzen knapp 67 % der Teilnehmerlnnen ihr
eigenes Fahrkénnen als sehr gut bis gut ein. Nur 1%
bezeichnet das eigene Fahrkénnen als schlecht. Digs
stimmt mit anderen Studienergebnissen {iberein. In ei-
ner Studie von Schlag (2001) zeigte sich auch, dass 84 %
der befragten Studienteilnehmerlnnen bereits einen
Beinahe-Unfall hatten, sich die iberwiegende Mehrheit
iedoch in ihrem Fahrverhalten als sehr positiv wahrge-
nommen hat.

2.6. Ablenkungen

Wie die Ergebnisse zur Verkehrsunfallstatistik 2012
der Statistik Austria zeigen, zéhlen Unachtsamkeit und
tiberhchte Geschwindigkeit zu den h&ufigsten Unfall-
ursachen. Insbesondere das Telefonieren ohne Frei-
sprecheinrichtung und das Lesen und Schreiben von
Nachrichten ist hier als massives Gefahrdungsverhalten
zu beobachten.

Abb. 9: Telefonieren ohne Freisprecheinrichtung

Telefonieren ohne Freisprecheinrichtung
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Mehr als die Hélfte (58 %) gibt an, selten bis regelmapig
ohne Freisprecheinrichtung zu telefonieren. 72 % geben
an, regelmaig wahrend der Fahrt Nachrichten zu schrei-
ben bzw. zu lesen. 7% geben an, regelméBig iibermiidet
zu fahren, 14 % essen regelmé&Big wahrend der Fahrt.
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3. Zusammenfassung

i e AT —

Die vorliegende Studie belegt, dass das eigene Kfz fir
die Gruppe der Fahranfangerinnen eine grofe Bedeu-
tung besitzt. Obwohl sich 96% der befragten Fahran-
fangerinnen noch in der Ausbildung befindet, besitzen
rund 70 % ein eigenes Kfz. Betrachtet man die Ausgaben,
die pro Monat fiir das eigene Auto getitigt werden, sieht
man, dass es hier nicht um eine rein funktionale Bedeu-
tung des Kfz geht, sondern dass emotionale Faktoren
eine groBe Rolle spielen. 10% geben mehr als 260 Euro
und weitere 10% geben mehr als 320 Euro pro Monat
aus. Diese emotionale Bedeutung des Autos spiegelt
sich auch im Geschwindigkeitsverhalten wider. 20% der
Fahranfangerinnen dieser Studie geben an, dass ihnen
durch das Schnellfahren ein starkes Gliicksgefiihl ver-
mittelt wird. Das sogenannte Jugendlichkeitsrisiko, das
fur das erhohte Unfallrisiko der Fahranfangerinnen ver-
antwortlich ist, ndmlich die erhéhte Risikobereitschaft
und das Austesten von Grenzen, werden leider sehr hiu-
fig im Strafenverkehr gelebt.

Nur 10% geben an, sich an die vorgeschriebenen
Hochstgeschwindigkeiten zu halten. 14 % geben an, auf
offentlichen StraBen regelmapig Rennen zu fahren. 20 %
geben als gefahrene Hochstgeschwindigkeit mehr als
180 km/h an. Trotzdem geben 75 % der Teilnehmerinnen
an, dass sie noch nie eine Strafe wegen iiberhhter Ge-
schwindigkeit bezahlt haben.

Insgesamt geben die 187 Teilnehmerinnen an, dass
sie seit dem Besitz des Fithrerscheins 286 Nachschu-
lungsdelikte begangen haben. Tatsdchlich haben 29
eine Nachschulung angeordnet bekommen. Besonders
ungtinstig ist, dass 16 % unserer befragten Lenkerinnen
angeben, dass sie ein Nachschulungsdelikt begangen
haben, auch eine Geldstrafe vor Ort bezahlt haben, je-
doch keine Anordnung zur Nachschulung im Sinne der
Fithrerschein-auf-Probe-Regelung erfolgt ist, da seitens
der Exekutive keine Anzeige bei der BH erfolgt ist. Psy-
chologisch gesehen ist dies sehr problematisch, da sich
Fahranfangerinnen dadurch ein unerwiinschtes Fehlver-
halten gewohnheitsméBig aneignen. Denn wenn ejne
Person eine Ubertretung begeht, ohne dabei die gesets-
lichen zu erwartenden Konsequenzen tragen zy miussen,
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ird dabei das Fehlverhalten verstarkg
Wf}r inlichkeit, dass dieses Fehlverhalgy
5 1; erhoht sich. Die Jjugendlichen le
?\l;lrrer; rehlverhaltens, das in den me
j;cmk/indigkeitsijbertretung ist, .glimp
megleichzeitig wird durch das Fehlye
sch\l;vindigkeitsubertretqu ein ?Oherj
winn erzielt. Die lugc_endhchen fihlen
winnen vordergriindig an Selbstwert
zur Veranderung des Verhalter.)s‘ .
in Bezug auf Alkohol scheint hier
bereits Wirkung gezeigt zu haben. |
an, noch nie alkoholiSIert‘gefa}hren u
{Iberhohte Geschwindigkeit, Te
richtenschreiben wahrend der Fahn..
vorliegenden Studie zentrale Fehlv
sehr haufig gezeigt werden. l.\uch die
belegt, dass GeschwindigkenF und ;
haufigsten Unfallursachen zihlen. E
trolle in dieser Hinsicht und vor a
Umsetzung der Fijhrerschein-auf-_'
im Sinne der Verkehrssicherheit
wiirden die Jugendlichen dabei wur
verkehrsangepasstes Verhalten von
nen.
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